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Deutscher Hingegleiterverband e.V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

LBA-anerkannte Priifstelle fur Hangegleiter und Gleitsegel
Beauftragter der dsterreichischen Luftfahrtbehdrde

GS TESTFLUG DHVO03 APCO KARMA 5

Test No 016578-GSTF03-806-mike
Test date 30.03.2006
Type Apco KARMA S

Test type GS Testflug DHVO3

Order Auftrag GS Musterpriifung Apco Debut S (Apco Aviation Ltd.)
Customer Apco Aviation Ltd.

Test standard Lufttiichtigkeitsforderungen fiir HG und G5

Expert Kung

Result positive
Billing to: 100%

Technical peculiarities b e e v P S
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DHV test flight main data e
Harness ﬁrpé nga i'ntegral : :
Take off weight [kg] S0
Weight limit for certification [kg] 90
Number of pilots 1
Trim speed [km/h] 36
Accelerated speed [km/h] O
Classification 1

‘Supplementary remarks

[ ——

:QPG test flight specific __
Harness category GH

Accelerator used? Yes
Trimms -

DHV PG Test flight 2003 data

Take off
Take off class. 1
Inflation evenly, immediately
Rising behaviour immediately comes over pilot
Take off speed average
Take off handling easy
Straight flight

Straight flight class. 1
Speed range high
Roll damping average
Pitch damping average
Yaw stability average

Turn handling
Turn handling class. 1
Spin tendency slight
Control travel high

Agility average \% '2L(
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Control pressure increase high
Control without brakes control through rear risers possible
Symmetric stall
Deep-stall limit 1
Deep-stall limit late > 75 cm
Full stall limit late > 80 cm
Full stall with full steering way yes, soft stall
Falling back average
Increase in steering power high
Front collapse
Front collapse class. 1
Effort average
Pre-acceleration slight
Opening behaviour spontaneous, quickly

Front collapse (accelerated)
Front collapse accelerated class. 1
Effort average
Pre-acceleration slight
Opening behaviour spontaneous, delayed

Asymmetric collapse
Asymmetric collapse class. 1
Turn tendency < 90 degrees
Change of course 90 - 180 degrees
Rate of turn slight

Max. roll/pitch angle less than 45 degrees
Loss of altitude slight
Stabilization spontaneous
Opening behaviour spontaneous

Asymmetric collapse (accelerated)
Asymmetric collapse acc. class. 1
Turn tendency < 90 degrees
Change of course S0 - 180 degrees
Rate of turn slight

Max. roll/pitch angle less than 45 degrees
Loss of altitude slight
Stabilization spontaneous
Opening behaviour spontaneous

Countersteering an asymmetric collapse
Countersteering an asymmetric collapse class. 1
Stabilization countersteering easy
Control travel high
Control pressure increase high
Turn in opposite direction easy, no tendency to stall
Opening behaviour spontaneous, quickly

Full stall, symm. exit

Fullstall, symm. exit class 1
Behaviour stable

Reaction average shoot forward
no collapse
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Turn tendency no turn
Rate of turn
Loss of altitude
Stabilization
Opening behaviour

Spin out of straight flight
Spin out of straight flight class. 1

Spin out of turn

Spiral dive

B-line stall

Big ears

Rate of turn slight
Exit turn continues through < 90 degrees
Reaction average shoot forward to one side
no collapse
Turn tendency no turn
Rate of turn

Loss of altitude
Stabilization
Opening behaviour

Spin out of turn class. 1
Reaction slight shoot forward to one side
no collapse
Turn tendency no turn

Rate of turn

Loss of altitude
Stabilization

Opening behaviour

Spiral dive class. 1
Entry easy
Spin tendency slight
Exit turn continues through < 180 degrees
Sink rate after 720 °[m/s] 10

B-line stall class. 1
Entry easy
Exit spontaneous

Big ears 1
Entry easy
Recovery spontaneous, quickly

Big ears accelerated

Landing
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Big ears acc. class. 1
Entry easy
Recovery spontaneous, quickly

Landing class. 1
Point of flare average
Landing speed average
Landing behaviour easy
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Deutscher Hingegleiterverband e.V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

LBA-anerkannte Priifstelle fiir Hingegleiter und Gleitsegel
Beauftragter der dsterreichischen Luftfahrtbehérde

GS TESTFLUG DHVO03 Aprco KARMA M

Test No 016387-GSTF03-785-Harry
Test date 16.03.2006
Type Apco Debut M

Test type GS Testflug DHVO3
Order Auftrag GS Musterpriifung Apco Debut M (Apco Aviation Ltd.)

Customer Apco Aviation Ltd.
Test standard Lufttiichtigkeitsforderungen fir HG und G5
Expert Buntz
Result positive
Billing to: 100%
Technical peculiarities Ne I"C‘:-"-’“-" SEm
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Datum / Untersch ift (Buntz}

.DHV test flight main data |
sty Wl Lk i e v arnes stypeChaﬂyEtger s
Take off weight [kg] 85
Weight limit for certification [kg] 80
Number of pilots 1
Trim speed [km/h] 32
Accelerated speed [km/h] 40
Classification 1

------------------------------------------------------------------------------------------------------

§5u|::|:.\uIEn"ueu.nt.'clrvjnr remarks

_________________________________
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

EF'G test flight specific

o | Harness category GH

Accelerator used? Yes
Trimms -

DHV PG Test flight 2003 data
Take off
Take off class. 1
Inflation evenly, immediately
Rising behaviour immediately comes over pilot
Take off speed average
Take off handling easy
Straight flight
Straight flight class. 1
Speed range slight
Roll damping average
Pitch damping average
Yaw stability average

Turn handling
Turn handling class. 1
Spin tendency slight
Control travel high

Agility average

#68
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Control pressure increase high
Control without brakes control through rear risers possible

Symmetric stall
Deep-stall limit 1
Deep-stall limit late > 75 cm
Full stall limit late > 80 cm
Full stall with full steering way yes, soft stall
Falling back average
Increase in steering power high
Front collapse
Front collapse class. 1
Effort average
Pre-acceleration slight
Opening behaviour spontaneous, delayed

Front collapse (accelerated)
Front collapse accelerated class. 1
Effort average
Pre-acceleration slight
Opening behaviour spontaneous, delayed

Asymmetric collapse
Asymmetric collapse class. 1
Turn tendency < 90 degrees
Change of course 90 - 180 degrees

Rate of turn slight

Max. roll/pitch angle less than 45 degrees
Loss of altitude slight
Stabilization spontaneous
Opening behaviour spontaneous

Asymmetric collapse (accelerated)
Asymmetric collapse acc. class. 1
Turn tendency < 90 degrees
Change of course 90 - 180 degrees
Rate of turn slight

Max. roll/pitch angle less than 45 degrees
Loss of altitude slight
Stabilization spontaneous
Opening behaviour spontaneous

Countersteering an asymmetric collapse
Countersteering an asymmetric collapse class. 1
Stabilization countersteering easy
Control travel high
Control pressure increase high
Turn in opposite direction easy, no tendency to stall
Opening behaviour spontaneous, quickly

Full stall, symm. exit
Fullstall, symm. exit class 1
Behaviour nervous
Reaction average shoot forward
no collapse
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Turn tendency no turn
Rate of turn
Loss of altitude
Stabilization
Opening behaviour

Spin out of straight flight
Spin out of straight flight class. 1
Rate of turn slight
Exit turn continues through < 90 degrees
Reaction average shoot forward to one side
no collapse

Turn tendency no turn

Rate of turn

Loss of altitude
Stabilization
Opening behaviour

Spin out of turn
Spin out of turn class. 1
Reaction slight shoot forward to one side
no collapse

Turn tendency no turn
Rate of turn
Loss of altitude
Stabilization
Opening behaviour

Spiral dive
Spiral dive class. 1
Entry easy
Spin tendency slight
Exit turn continues through < 180 degrees
Sink rate after 720 °[m/s] 10
B-line stall
B-line stall class. 1
Entry easy
Exit spontaneous
Big ears
Big ears 1
Entry easy

Recovery spontaneous, quickly
Big ears accelerated
Big ears acc. class. 1
Entry easy
Recovery spontaneous, quickly
Landing
Landing class. 1
Point of flare average
Landing speed average
Landing behaviour easy
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Deutscher Hingegleiterverband e.V. im DAeC
DHV/OeAeC-Technikreferat

LBA-anerkannte Priifstelle fur Hangegleiter und Gleitsegel
Beauftragter der osterreichischen Luftfahrtbehorde

GS TESTFLUG DHV03 ArPco KARMA M

Priif-Nr 016191-GSTF03-764-mike
Priifdatum 07.02.2006
Muster Apco Debut M
Priifungsart GS Testflug DHVO3
Auftrag Auftrag GS Musterprifung Apco Debut M (Apco Aviation Ltd.)
Auftraggeber Apco Aviation Ltd.
Priifrichtlinie Lufttichtigkeitsforderungen fir HG und G5
Prifer Kung
Ergebnis positiv
Fakturieren zu: 100%

Besonderheiten (technisch) ,:, Deutscher Harrr;mg :
2t o
¢, Feb, g erverband e.V

Migsbacher Strafie 2, 83703 Gmund

Datum / Unterschnft (I{ung]

;nHv Testflug Etammdaten
Gurtzeugmustar nga Integral h

Startgewicht [kg] 105

Gewichtsgrenze fiir MPR[kg] 105
Anzahl Piloten 1

Trimmgeschwindigkeit [km/h] 36

Beschleunigte Geschwindigkeit [km/h] O
Kategorie 1

:Ergdnzungen zur Flugsicherheit

L I e e OO o o I B I B e S 0 o e S SRR s - -

iGE-Testhug spezlﬂsch
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Gurtzeugkategnrie GH
Beschleuniger eingesetzt? Ja
Trimmer -

DHV GS-Testflug 2003 Ergebnisse

Start
Start Kategorie 1
Fiilliverhalten gleichmadssig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich
Starthandling einfach
Geradeausflug

Geradeausflug Kategorie 1
Geschwindigkeitsfenster hoch
Rolldampfung durchschnittlich
Nickdampfung durchschnittlich
Richtungsstabilitdt durchschnittlich
Kurvenhandling
Kurvenhandling Kategorie 1
Trudeltendenz gering
Steuerweg hoch

Wendigkeit durchschnittlich g 6/( '
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Steuerkraftanstieg hoch
Steuerbarkeit o. Bremsen steuerbar Uber hintere Traggurten
Beidseitiges Uberziehen
Beidseitiges Uberziehen Kategorie 1
Sackfluggrenze spit > 75 cm
Fullstallgrc...ospdt = 20 .
Fullstall mit vollem Bremsweg ja, weicher Strémungsabriss
Riickwairtiges Abkippen durchschnittlich
Bremskraftanstieg hoch
Frontales Einklappen
Frontales Einklappen Kategorie 1
Kraftaufwand durchschnittlich
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Frontales Einklappen (beschleunigt)
Frontales Einklappen beschleunigt Kategorie 1
Kraftaufwand durchschnittlich
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbstdndig verzogert

Einseitiges Einklappen
Einseitiges Einklappen Kategorie 1
Wegdrehen < 90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering

Max. Roll- bzw. Nickwinkel kleiner 45 Grad
Hoéhenverlust gering
Stabilisierung selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig

Einseitiges Einklappen (beschleunigt)
Einseitiges Einklappen beschleunigt Kategorie 1
Wegdrehen < 90 Grad
Wegdrehen insgesamt 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit gering

Max. Roll- bzw. Nickwinkel kieiner 45 Grad
Hohenverlust gering
Stabilisierung selbstandig

Offnungsverhalten selbstindig

Einseitiges Einklappen und Gegenst.
Einseitiges Einklappen und Gegenst. Kat. 1
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch
Steuerkraftanstieg hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz zum Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbsténdig schnell

Fullstall, symm. Ausleitung
Fullstall, symm. Ausleitung Kategorie 1
Verhalten ruhig

Reaktion durchschnittliches Vorschiessen
kein Einklappen
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Wegdrehen kein Wegdrehen
Wegdrehgeschwindigkeit
Hoéhenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Trudeln aus Trimmgeschw.
Trudeln aus Trimmgeschw. Kategorie 1
Drehgeschwindigkeit gering
Ausleitung Nachdrehen < S0 Grad
Reaktion durchschnittliches seitliches Vorschiessen

kein Einklappen

Wegdrehen kein Wegdrehen

Wegdrehgeschwindigkeit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Trudeln aus stat. Kurvenflug
Trudeln aus stat. Kurvenflug Kategorie 1
Reaktion geringes seitliches Vorschiessen
kein Einklappen
Wegdrehen kein Wegdrehen
Wegdrehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten
Steilspirale
Steilspirale Kategorie 1
Einleitung einfach
Trudeltendenz gering ~
Ausleitung Nachdrehen < 180 Grad
Sinkgeschwindigkeit nach 720 °[m/s] 10
B-Stall
B-Stall Kategorie 1
Einleitung einfach
Ausleitung selbstandig
Ohren anlegen
Ohren anlegen Kategorie 1
Einleitung leicht
Ausleitung selbstdndig schnell
Ohren anlegen, beschleunigt
Ohren anlegen beschleunigt Kategorie 1
Einleitung leicht
Ausleitung selbstandig schnell
Landung
Landung Kategorie 1
Abfangzeitpunkt durchschnittlich
Aufsetzgeschwindigkeit durchschnittlich
Landeverhalten einfach
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