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Le créneau “aile école” et de
tout début de carriere est trés
important pour une marque.
C’est le moyen idéal pour se
faire connaitre puis fidéliser sa
clientéle. Apco le sait !

La Tetra est une réussite.

MARQUE

Apco n'est plus a presenter. La renommée est
planétaire depuis longtemps déja. Analoly Cohn
est toujours aux manettes de l'entreprise qui
cherche aujourd’hui en Europe de I'Est des hori-
Zons nouveaux pour la fabrication de ses articles.
Lexcellent pilote, concepteur et mat-
teur au point, Alex Loew, développe
les parapenies entre deux raids dans
les cieux d'Afrigue du Sud.
Longtemps détenteur de records du
monde de distance, Alex est un pilote
emerite el non moins sympathique.
Parmi les leaders mondiaux, la
marque s'appuie sur une grande
expérience du marché tant sur le plan
technique que commercial. Chaque
nouveau modele est mirement réflé-
chi et apporte toujours une évolu-
tion technique notable. La
gamme se renforce, au
moment ou ces lignes
s'écrivent, d'un biplace
qui aura la difficile mis-
sion de remplacer |'ex-
cellent Futura. La Fiesta
a fait son temps en école
el se trouve confrontée &
una concurrence tonique.
Malgre de bons et loyaux
services, les progrés des ailes
de début sont indéniables en terme
de gonfiage el de pilolage, notammenl en virage.
Coté performances, la Fiesta est encore dans le
coup et pourra faire des heureux pour cerlaine-
ment un tarf a la baisse. Globalement, deux
pistes sont suivies en DHV 1 et standard. D'un
cite, un parapente résolument facile, dédié a l'ini-
tiation pure et dure au détriment parfois du plaisir
du pilotage (peut-&tre...). De l'autre, un parapente
plus évolué el, sans rogner sur la sécurité passi-
ve, offrant plus de vie, plus de plaisir mais aussi
un peu plus de subtilité de prise en main pas tou-
jours recherchée en ecole, Apco a plutdt fait le
choix d'une vraie machine école et de premiers
vols pour venir lutter sur le premier sagment de
clientéle, l'initiation a toute volée !
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Sur
cette
gile

ecole/début, on trouve des clolsons
diagonales et des joncs en bord
d'altaque qui maintiennent les
cellules bien ouvertes a

I'écopage.

Depuis 2 ans, Apco propose son raditionnel sac
tres complet en tissu plus leger. Lessai est trans-
forme avec un poids revu a la baisse et un produit
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le stagiaire eat?

= Pour un “pilote”, plus de précision
la commande :
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Fiche de labellisation en page 36

plus logeable une fois replié dans le dos de la sel-
lette. Le portage est Irés confortable et le volume
interne, largement suffisant pour accueillir 1a voile,
casque et sellette avec protection et parachute
secours qui devrait traditionnellement fleurir
dans les écoles en 2004, a l'instar des airbags
dans les véhicules d'auto-école ... Lors de la
mise en ceuvre des sangles de compression
latérales, on casse des pelites barrettes en plas-
tique. Ce n'est pas un défaut de boucle mais la
preuve que le sac est neuf. Le lissu exierne est
un peu fragile pour une utilisation “stage init™ et il
faudra insister sur le respect du materiel par les
stagiaires. Le gain de poids exige...

Pour I'essai, j'ai retenu la taille S, pour un PTV
en haut de fourchette, selon les recommanda-
tions du fabricant via l'importateur.

Une fois étalée au sol la voile monire son allon-
gement modéré. Bord d'attaque el de fuite dessi-
nent une ellipse accentuée nettement par dimi-
nution de corde sur les 3 cellules fermées des
stabilos, terminés par une toute petite cellule de
corde faible. Le tissu est toujours le Nylon 46g/m’
“Zero Porosity” Ripstop, lisez Gelvenor non
poreux ! Originalité, chaque nez de cloison est
rigidifié par un jonc en fibre maintenant en per-
manence une bonne ouverture du bord d'at-
taque. La voile est suspentée une cloison sur
deux avec reprise de charge par des biais sur les
cloisons porteuses au niveau des rangées A, B
et C. Ainsi chaque cellule est divisée en deux par
des biais. On dénombre 28 cellules ouvertes.
Des renforts larges en mylar 180g/m® (Trilam)
répartissent linsertion des suspentes avant sur
lintrados au bord d'attaque et sur tout le nez de
cloison. Une piéce en demi-lune renforce l'at-
tache des suspentes haules B.

Les élévateurs de 53 cm sont a 5 branches
incluant un kit oreille par un élévateur dédié a
une suspente. Bien vu les protections en néopreé-
ne des poulies d'accélérateur montées a plat sur
les élévateurs. Laccrochage de la pedale se fait
en sortie de poulie haute par un croc fendu.
Trente-huit centimétres d'amplitude démultiplice,
autant vous dire que méme avec un double bar-
reau, il faudra les jambes d'Hofer | Les B sont
tirds & + 50 % puis a 100 % a mi-course
d'accélérateur environ. Les C sont mouflés a
50 % sur les B, mis en action que dans la
deuxiéme partie de course de l'accelerateur. Le
systeme ne délivre donc un réel surplus de vites-
se que dans la seconde moitié de I'amplitude.
Finalement, cela servira les performances... Un
gainage identifie A, A' et B. Un léger mangue de
rigidité de la sangle diminue la facilité de prise en
main des élévateurs. A force de ['écrire ¢a chan-
gera peul-éire...

Les suspentes en Super Aramide sont mainte-
nues sur les maillons par des joints tonques et
une piéce anti-retournement. Les parties basses
sont sur le schéma A, A' 241 puis B, 3+1 (stabi-
los) puis C, 3 et D, 3. Un étage supeérieur est
divisé principalement en patte d'oie, double au
centre et triple sur les 2 lignes basses externes.
Sur les D, les quatre suspentes centrales répar-
tissent leur effort par une pyramide incomplete
en L vers le centre.

Les commandes sont munies de barres d'appui
semi-rigides facilitant la prise en main. Elles se
rangent sur la branche arriere d'eélevateurs par
une pression magnétique. Toujours la meme his-
toire, c'est pratique sauf en uliisation assidue et
maladroite en école. Une recommandation de

respect de male-
riel et de vigilance vis-
a-vis de la voile sera
nécessaire en  stage.
Lavantage est la résistance du
mécanisme dans le temps. La drisse
de frein passe dans une poulie légére-
ment désolidarisée de I'élévateur arriére
par une sanglette de 5 cm.

CA DECOLLE TOUT SEUL !
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Le suspentage trés épuré de la voile ne deman-
de pas grand soin dans la préparation pour évi-
ter les clefs. Une mise en forme du bord d'at-
tagque en corolle avec un bon lissage du profil
permet une construction plus rapide de celui-ci
lors du gonflage. Une préparation un peu chiffon,
retarde certes la mise en forme de la voile lors
du gonflage mais sans conséquence pour le
résultal final soit le décollage.

On oublie en Tetra la tendance un peu paresseu-
se de la Fiesta, ainsi qu'une présence trop
importante dans les avanis. C'est un grand pro-
gréés par brise nulle !

J'ai loul essayé par vent faible de face et sur
pente légére & Saint-Hilaire. Partir doucement,
brutalement, avec ou sans les élévateurs dans
les mains, en malmenant les avants... Elle m'a
rappelé la Félix de chez Nova, une des pre-
miéres DHV 1, avec laguelle on se demandail
comment faire pour ne pas décoller. La Tetra
encaisse beaucoup d'erreurs, n'affichant un
léger retard de mise en forme que si 'on est vrai-
ment trop brutal. Un gonflage incomplet a seule-
ment pour effel de ne pas transmetire suffisam-
ment de prise en charge et demande au pilote
de courir un peu plus longtemps. Dans une brise
un peu plus soutenue, cette mise en forme, distil-
lée tout au long de la montée et compléte apres
l'arrivée de la voile au-dessus de la téte, “tempo-
rise” une montée trop brutale des avants. La pré-
sence des avants dans les mains augmente
linéairement jusqu’a 80 % du gonflage avec une
trés faible tension au debut de l'action. La fin de
montée est autonome. Difficile de se faire dépas-
ser, Temporisation quasi-inutile en conditions
normales et a peing nécessaire quand la pente

Traditionnellement,
comme sur cette Tetra,
Apco propose de
tres jolis états de
surface.

ou le vent
augmentent.
Faudra quand méme
pas laisser la voile pas-
ser devant en arretant la
course |

En terme de stabilité de trajec-
toire, on est bien dans le créneau,
avec une bonne aptitude de correction
du roulis & la commande seule, sans
recentrage prioritaire. Il suffit de conserver la
vitesse pour attendre le retour de la voile au-
dessus de la téte.

Bref moins on en fait avec la Tetra pour le décol-
lage, mieux ¢a se passe ! Gestuelle sommaire
pour les mains, course en constante acceéléra-
tion, reprise de trajectoire & la commande puis
recentrage si vraiment la voile est inclinée. La
voile affiche une prise en charge progressive,
exactement au rendez-vous au terme d'une
action “dans les clous™. Typiquement école, sans
exceés de prise en charge, sans méchanceté du
bord d'attaque, sans mouvement girouette diffici-
le & interpréter, s'adaptant a toute gestuelle.
J'en essaye actuellement une autre dans le
méme genre “facile du déco”, j'ai peur de ne plus
savoir décoller avec une voile plus exigeante !
Bon, il y a de bonnes écoles pres de chez moi |
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La Teftra a belle allure en terme de voilerie. Pas de
plis, rien qu'une légére vibration de lintrados en
bord d'attaque qui apparait parfois bras hauts ou
seulement & lutilisation de I'acceélérateur. Toutes
les actions de pilotage n'ont fait apparaitre aucun
pli disgracieux. Les turbulences de I'été 2003 onl
laissé le profil lisse, sauf a l'extréme quand ¢a
chiffonne. Mais je I'avais bien cherche.
Quatre-vingt-quinze kilos de PTV donnent
36 km/h au petit matin dans du froid. Le premier
barreau, pour un tiers de I'amplitude ne donne
que 38 km/h cet hiver, et il faul le régler un peu
plus court qu'a I'accoutumeée pour friser les 40
4 mi-amplitude, Avec une échelle (quelques
57 cm d'amplitude au pied), on entame les
45 km/h stabilisés avec des pointes a 47 km/h
en instantané au Skywatch pro. La, ¢a tombe
du ciel. En revanche a 38 km/h, on ne perd rien
en finesse qui varie autour de 7.5/7.6. D'ol,
peut-étre, lintérét de garder un premier barreau
assez long.

Coté décrochage, accrochez-vous aux com-
mandes | Dascendez de la sellette pour empla-
fonner les 75 cm d'amplitude pour oblenir un
point de décrochage trés doux avec aucung
phase parachutale parasite entre 25 et 22 km/h.
Coté effort, on est au-dessus des 10 kg, donc
décrochage trés physique. La sortie d'un fort

13
v*:*g].n-



F A RAPEMNTE

ralentissement ne s'accompagne que dune
abattée dans la zone de 30°.

Donc deux tours de mains el appui anergique
pour explorer le décrochage. J'en ai stabilisé
2 ou 3 cet ete, juste pour voir. A condition de ne
pas tout lacher d'un bloc trop t6t, la remise en vol
de la voile ne demande pas de pilotage affité
dans la gestion de l'abattée. C'est du quasi
autonome pour ce genre de figure !

[| faut 15 ecm de frein et un peu plus d'un kilo
pour ralentir la voile dans la zone des
30/33 km/h. Curieux d’ailleurs, car la préci-
sion de la commande pour ajuster 30 km/h
n'est pas au rendez-vous. D'une mesure a
'autre, il faut de 15 & 20 cm. Le trés précis
n'est pas ce qu'on demande en école mais
surtoul, reel avantage, ¢a laisse de la marge
pour le contrdle du tangage a la commande
sans trop perdre de vitesse. D'autant qu'il
faut entre 25 et 35 cm plus 4 kg d'effort pour
la ralentir a 27 km/h. La remontée des mains

DONMEES TECHNIQUES CONSTRUCTEUR

APCD + TETRA
Suface(m) %93 W03 LI
ot G

Prix (€) _2T00 2170 2870
*Mesuré par¥L :6.2 kg pour la §
Mote : il existe une taille X5 i 2 490 € mais pas labellisée.

CONSTRUCTEUR ; APCO Aviation Ltd 7 Chalamish
Street Indusirial Park Caesarea 38900 Isradl, Tél :
+872 4 627 3727, Fax : +972 4 627 3728, Courriel ;
info@aviation.com, Site : www.apcoaviation.com
DISTRIBUTEUR : Air Bulle - Atterrissage Parapente -
ZA Lumbin - 38660 Lumbin, Tél : 04 76 08 26 26, Fax :
04 76 08 29 59, Courriel ; info@airbulle.com, Site :
www.airbulle.com

W& TABLEAU RECAPITULATIF DES MESURES v &

Température z
Pression/mer 1025 Hpa
Allitude décollage 950 m
Charge alaire 3.53 kg/m?
Vitesse bras hauts 36 km/ au Skywaich Pro
Vitesse accélérée 46 km/h poulies en butée
Decrochage 22 kmh a > 10 kg d'efforis
(trés dissuasi)
Efforts en vol droit 1 kg a 30 km/h,
4 kg a 27 kmvh
Efforts en virage 35kga kmhet15’

d'inclinaison, 5 kg a 30
Comportement spirale stable y compris forte

inclinaison (>45°)
Inversion de virage 65 (changeml de cap 45°45°)
Roulis inverse trés modéné, pas génant
Lacet absent en turbulence
Tangage stable amorti dés les
premiers degrés
Roulis stable amorti dés les
premiers degrés
Oreilles Vz -3 m/s a 36 kmh
Vz moyennes 129 misa 27 km, 1.20 a 33,
129 $36,1.39 438,25445
Finesses moyennes 573227 kmh,757a33,a32,
768435753438, 490445
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Vo

est suivie d'une franche accélération sans
abattée conséquente.

Trés malmenée a la commande pour declen-
cher de sauvages mouvements de tangage, la
voile se révéle irés stable el trés amortie. Les
retours au-dessus de la téte du pilote, aprés
3 actions a plus de 50 cm d’amplitude et un
relacher franc des commandes, se font en
moins d'une oscillation el dans le calme.
Créneau école oblige.

Méme constat du cole roulis. Les wing over ou
forts 360° engagés ne révalent que de la stabilité
et de I'amortissement. Quand il s’agit de rame-
ner un pilote un peu nerveux a la commande en
finale, la Tetra ne demande gu'un relever des
mains pour se stabiliser sur trajectoire et annuler
toute divagation en roulis. Le maintien d'une
position freinée, méme a 27 km/h, ne fait appa-
railre aucune déstabilisation sur cet axe, comme
on le voit parfois en école.

Le debul dappui sur la commande laisse
apparaitre un léger roulis inverse, petile sen-
sation de soulevement de la fesse intérieure,
qui n‘'empéche pas la voile de s'inscrire pro-
gressivement en courbe pour maintenir un 15°
d'inclinaison avec 20-25 cm d'amplitude et 3.5
kg d'effort. La encore, comme en vitesse, la
commande n'est pas d'une précision DHV 2
ou performance ! La réponse en courbe esl
bien du type école “oui j'y vais mais sans affo-
ler le pilote...". On pourra accentuer la reponse
par un appui sellette modéré et faveriser une
meilleure coordination lacet/roulis.
Franchemenl a moins d'étre un excilé du vira-
ge serré dés le début, ¢a n'est pas nécessaira,
méme pour accrocher “vite fait® un noyau fuga-
ce. Comme en Fiesta, le virage s'equilibre
tranquillement en roulis avec une dominante
de lacet au début, laissant & la voile de
bonnes performances en taux de chute et don-
nant plus de piquer si le pilote intervient a la
sellette. Un comportement traditionnel chez
Apco. On esl loin de certains "tfonneaux” école
qui donnent du roulis a n'en plus finir a la com-
mande et font descendre le pilote en bas des
pompes |

La réponse s'intensifie en roulis avec 5 kg d'ef-
fort et entre 35 at 45 cm d'amplitude. Si l'on
appuie de 25 a 40 cm, la voile réagit bien sans
tendance au ralentissement annonciateur d'une
approche de vrille, avec une accélération pro-
gressive el une bonne mise en roulis. Les incli-
naisons larouches demandent un accompagne-
ment & la sellette, ce qui, la encore, nous éloigne
de quelgues petites machines nerveuses qui en
rajoutent dans cette gamme d'amplitude.

En ascendance, la docilité de la voile & la com-
mande avec une bonne conservation du taux
de chute a 15° d'inclinaison, permet une bonne
optimisation de la montée, ceci couplé a un
bon “mordant” de la voile en entrée d'ascen-
dance en roulis, moins marqué en tangage. On
peul jouer facilement de la commande exteé-
rieure sans sortie de courbe pour ralentir et
cadencer le virage. Recentrer un noyau un peu
rebelle demandera un appui sellette couple a
une bonne motivation coté commande pour
arriver a une inclinaison efficace. lci le roulis
generé ne se rajoule pas de fagon indigeste a
I'inconfort du vol en turbulence !

On ne demande pas & une voile école d'avoir
une reponse irés précise a la commande sur des
amplitudes courles. La Tetra sait trés bien tour-
ner, si on lui demande avec suffisamment de

conviction, sans équivogque, roulis inverse ou
ombre de depart en vrille.

Enfin, contrairement aux idées regues, sur la
Telra une ventrale trop desserrée diminue la
réponse & la commande en détruisant son
homogénéité en courbe |

Notons que I'homologation fait réference a une
sgllette de hauteur d'assise de 40 cm. Sur la
mienne, j'ai 42. 5i on le souhaite on peut donc
récupérer de la maniabilité par une sellette plus
mobile de marque Apco.

TURBULENCES ET LIMITES
Les trés fortes turbulences de I'été 2003 ont eu
raison de la solidité de la Tetra. Et ce n'est qu'en
frontale massive que la voile a cédé, sous le
vent, dans un secteur rarement volé a I'heure du
crime. Preuve qu'il en faut beaucoup pour le
détruire, sans fermeture asymetrique préalable
ou fort mouvement de tangage. Lintérét d'une
telle fermeture, dans un cisaillement trop impor-
tant pour la résistance de n'importe quelle voilu-
re gonfiable est la démonstration du recouvre-
ment autonome de la phase de vol normal, sans
rotation, sans intervention, sans perte significali-
ve daltitude. Les quelques lermetures des bouts
de plume en conditions fortes & trés fortes ne
réclament aucune attention du pilote. C'est du
sofide ! On était déja tranquille avec la Fiesta. Ga
continue en Tetra !

Déclenchées volontairement, les mises en vrille
demandent des aclions a la commande qui
depassent largement les amplitudes classiques
de pilotage. Entrées et sorties sont trés amorties
en rotation et en pendule. La voile resiste bien au
décrochage asymétrique en courbe malgré des
ralentissements a 27 km'h et des appuis supé-
rieurs a 40 cm.

La manceuvre d'évitement ou tendance a la vrille
bras hauls confirment une mise en virage
plutdt qu'un décrochage de la demi-voile inté-
rieure. A moins d'y aller 4 la sauvage, dyna-
mique et main sous la sellette, ¢a résiste
énormément a la vrille. Bon c'est ce gu'on
veut non ?! Ah ben pour I'accro, faudra peut-
étre chercher ailleurs ...

A LA CIBLE !
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A la commande et dans la premiére partie de
freinage, l'arrondi et la diminution de la vilesse
sont tres rassurants dans la categorie. La res-
source esl sans surprise, a la dose nécessaire el
suffisante pour se poser debout dés le premier
vol. Une arrivée un peu freinée, laisse encore
assez de réponse a la commande pour atlerrir
en douceur. La bonne slabilite dans la zone des
27 km/h permet une approche et un poser au
sommel sans encombre.

CONCLUSION
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Mission remplie pour Apeco qui souhaite rempla-
cer la Fiesta en 2004 dans les écoles de France
et de Mavarre. Bien amortie, trés facile a éviden-
te dans tous les compartiments du vol, trés sire,
la Tetra est un excellent outil pour l'initiation et le
tout début de carrigre avec de bonnes perfor-
mances dans le créneau “tout, tout de suite”. La
Tetra devrait sans mal relancer Apco dans les
ecoles avec en prime une voilerie en tissu “cos-
taud” el eprouvé avec garantie "3 ans construc-
teur” | D



/ PROCES-VERBAL DE TESTS AFNOR CEN AIR TURQUOISE  AILE : TETRAS ¢ CLASSE : STANDARD \

1 - Décollage : Facile, la voile ne dépasse pas le pilote.

2 - Atterrissage : Facile ef précis.

3 - Vitesse bras hauts = 35 km/h, Vitesse mini = 23 km/h

4 - Comportement lié a I'utilisation des accessoires : Stable en vitesse maximum a 49 km/h.

5 - Stabilité en tangage : abattée peu marquée.

6 - Sortie parachutale aux commandes : Pas de phase parachutale stable aux commandes.

7 - Sortie parachutale aux élévateurs B (reldchés lentement) : Pas de parachutale stable aux élévateurs B.

8 - Sortie parachutale aux élévateurs B (relachés d'un coup) : Abattée amortie.

9 - Aptitude a tourner : Engagement dans les 360° facile, tendance & la vrille peu marquée avec un peu de neutralite
spirale lors du 3* tour.

10 - Manceuvrabilité : Grand débattement aux commandes, ne sort pas du domaine de vol.

11 - Wing over, virages inversés : Facile, les bouts d'ailes sont bien en pression.

12 - Sortie de fermeture asymetrique : Réouverture sur 90° maximum.

13 - Sortie de fermeture asymétrique maintenue : Réouverture avec de I'inertie, la voile prend un four avant de se
stabiliser.

14 - Sortie de vrille : Abattée peu marquée et tres amortie.

15 - Sortie de décrochage asymétrique : Trés grand débattement aux commandes, abattee peu marquée.

16 - Sortie de fermeture symétrique : Grosse fermeture qui se rouvre en masse. Perte d'altitude assez consequente car
la voile se ferme en bloc sur toute la profondeur de la corde.

17 - Sortie de 360° engagé : Reprend son vol droit normal dans le four imparti par la norme.
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