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Cco
Imba

Cest la nouvelle Apco baut de gannmne.
4 tailles, non bomothétiques.

Leurs allongements, de 5,70 pour la XS
a 6,30 pour la L, affichent d’emblce le
créneau : la haute performance.
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lars que la Bagheera reste

encore au catalogue, laTigra

(compétition) disparait. La
Simba, alla, est homologuée Perfor-
mance {toutes tailles et méme en var-
sion suspentes fines), La velle livrée,
une 5, me place en haut de charge
maximale, vaire miéme en léger dépas-
sement, LIn coup d'ceil sur b voile ém-
lée au sol montre la finition : toujours
CE méme tissu orés siliconé de 46 grim?,
claisons diagonales classiques ancréas
sur 'exorados ex divisane chaque cais-
san &n trois alvéales, suspentage & trais
trages, petits ctillets sur le bord de
fuite pour un freinage “pincé ™ (voir
phota), élévateurs equipes de belles
poulies. Létat de surface est irrépro-
chable, sans plis. La transparence de
[aile permet de bien veir les renfores
de bord de fuite, sous forme de petites
dloisans courtes. Le freinage est direct,
tout est en place pour le premier val,
Le démélage est remarquable de sim-

plicivd, malaré 4 élévateurs. 5ans vent,
la 5imba disposée en corolle monte
facilement das ka mise en tension des
avants, sans dépasser. Par brise forte,
'zile se manipule sans complexe : peu
de puissance dans I'élévation, pas de
tendance a arracher, La réponse au frei.
nage est immeadiate - wn souppon de
frein pendant I'élévadon suffic & faire
retomber la voile, Rien de sorcier pour
cere catégorie daile,

De la vitesse !

D'emblée, ka vitesse mains hautes me
surprend :3% kmvh stabilisé. Suis-je un
peu trop chargé ! En tout eas, c'est
trés agréable de se déplacer avec ce
pett supplément de vitesse. Ya-t-elle
acceptar de ralentir ¥ Dans le ther-
mique, j& me régale : [aile rentre faci-
lement dans la pompe, se pilate sur
peu de débattement, efficace dés le
début du freinage. Elle s'incline & la
demande, avec un effort plus modéré

2 poids, 2 mesures

La fourchette de poids d'homologation et le poids optimal pour un
type d'aile sont parfois divergents. Dans mon cas, sous [a Simba 5,
je dépasse, et pourtant, jusqu'd 95 kg en Pty, ¢'est bien la bonne
tallle, d"aprés Alr Bulle, mportateur qui connait bien son matériel,
Je vole vite, tourne trés facilement Ca va bien dans ce cas. Alors avant
d’acheter, demandez bien le poids optimal recommandé pour chagque

modéle et taille !
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que I'Chinéga 5. Suivre la farme de |'as-
cendance se fait du bout des daigts,
dautane que ka Simba perd trés vite de
la virasse, dés le débuc du débarement.
Trois petits tours dans le thermique
&1 j& me présente pour un arerrissage

au sommet, en brise socutenue.
Approche aux oreilles {tirez [a sus-
pente extérieure des A) qui rescent
sous [a voile et nécessitent quelques
coups de frein pour Blen rouveir La
Simba réagit sans nervosité au pilotage
sellette er permet une bonne préci-
sion de pilompe aux oreilles, |e rouvre,
un peu tae et vals devair casser ma
finesse en “parachutont * grice aux
bateos vitesses, Mains aux hanches, ['ef-
fort durcic trés sensiblement, Mains
entre hanches et fesses, je ¢rois para-
chuter mais zoup : le bout d'aile a
déacroché. Heureusement, [e simple
refiché de quelques centimétres suffie

a la faire revaler, sans conséquence.
Atrention danc au débattement, plus
restreint que sur beaucoup d'autres
ailes, Lisage basse vitesse  découvrir
progressivement ! Motez que [a
ranceuvre est franche e sans oraiorise,

Re-décollage...

C'est parti pour une ballade sur les
crétes, Uaccelérateur nécessite 2 bar-
reaw pour érre utilisé i fond et pro-
pulse la Simba a 53 km/h, avec un
effort modéré, La voile accélére rapi-
dement et reste stabla.

Cotd taux de chuee, malgré ma charge
alaire importante, je n'ai pas de diffi-
culté 2 bien monter: La Simba se ralen-
tit suffisamment bien pour émre effi-
cace dans du petit thermique étroit.
Fas besain de foreer le virage : elle
glisse sur sa crajecuoire sans osciller.
Excellent !



Me vaili blen hast maintenant et ¢a
commence 3 donner fore. Ca brasse
méme salement, avec ce mélange de
thermique et de vent du Maord que I'an
maime guere ici. ja me concentre pour
bien faire mals I'homogénéite de la
Simbao fait le travail : je la lisse valer
er se débrouiller en tangage : rien 3
redire. Pas 'ombre d'une esquisse de
fermeture. On condnue ¢ Maon, on des-
cend : 360° sur la tranche. lls s'enga-
gent rapidement, par une bon reliché
de la commande extérieure, et ¢a
tombe du ciel Ventrale réglée 3 45em,
je ne canstate pas de tendance neutre
ou instable spirale. La sortie autonoma,
aprés une belle ressource, se gére clas-
siquement, sans fermeture de l'aile
extérieure, Autre moyen de descente
accélérée sur cette voile : faire les T,
En tirant le petit bout d'élévateur
mabile, le bout daile décroche, alors

que tout le reste vole encore et se
diriga i la sellette. Ce petit truc, mis
au point par Alex Louw, le pllote met-
eur au point & Apco, mérite ["atengan,
Les premiéres fois, prenez du gaz !

Au rayon farmetures asymécriques, ["ai
essaye paur vous ka 50% bien profonde,
en laissant faire. La voile engage modé-
rément sur presque un demi-tour,
rouvre d'elle méme et se stabllise |

Conclusion
Belle aile, cette Simba destinée aux
miénve pilaes que I'Advance Omégn 5 :
Competiteurs, et crassmen reguliers.
Lhomeologation Performance ne doit
pas vous illusionner : c'est une aile exi-
geante, nécessitant un pilotage acaf et
précis. Pas une aile pour voler “un
week-end par-ci, par-ld ™. Une bonne
régularité de pratique et un bon paquet
d'heures dans Fanndée sont nécessaires
pour acceder en canfiance i ce type de
marériel. Paur les perfarmances pures,
lisez les chiffres. Je constate simple-
ment un plus en finesse par rapport 3
la Bagheera, sans demander beaucoup
plus d'exigence en pilotage. Anention
cependant aux vitesses de I'essai ; je

chargeais vraiment [a béte ! [
I LES PLUS I
) Ses parformances
O Son homogénéité

) Sa garantie 3 ans ou 250
heures
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PASSEPORT APCO

Israél
pussrme
DIRIGEANT : Anataly Tohn.
COMCEFTEURS - Anatoly Cohm et Alex
Loww,
GAMME : Prima 3, Fiesta, Allegra, Simba, b
Fiesta et bi Futura
ASSEMBLAGE DES AILES : lsrail.
HISE EN CIROULATION : janwvier 2001,

EICHE TECHNIQUE

Taile w05 | M| L
Surface projetée (m) Il..;i' ng | 44 1
Surbceaplat(m) | M9 | 158 | 75 | WA
Emverguredplat(m) | 12 | 122 | 129 | 135
Corde maxi (m) W | W | e | 1
Alongementaplat | 57 | 58 | & | 63
Mombre de cellules |32 30+ 10| 02| 1003+ 1032 2 3y 10

Longuenr smspentes (m) | 7.5 15 | 18 B3

Poids aile (kg) TR ERE

Poids totalvolant (kg) | 60-75 | 73.50 | 85105 | 100-120
Hamslogation (2w acc) Perfarmance [
PrixTTC (F) 22 100 | 22 500 1mu|115m:|
Tissus : Restopyon 4o Tmoperosy” |
Colaris : blanc, jauns, rauge, blsy N

Suspentage :de 084 L2 mm en Dhnesma e Super Aramide
Edévatewrs: 4 (AL B4, C4,02) _
Accelerateur ; o

Sac tApco grand volume

RAPPORT D’HOMOLOGATION - Taille S

Norme Afnor. PTV : 76 kg. Pilote Elisabeth Knaff. Catégorie Perfarmance.

i Plage de vitesse aux commandes : 13 km/h.

i Plage de vitesse avec accessoires : 24 kmih.

1 Décollage : bian, rien  signaler,

{ Atterrissage :bien, rien 4 signaler,

1 Stabilité tangage :rien a signaler.

¢ Recherche parachutale aux commandes : retour en vol inscancané,

i Recherche parachutale aux “B" : petits mowvements de tangage aux "B"
rapides. Recour en vol sans grosse abatrée.

4 Aptitude a tourner 3607 : ok, moins de 18 secondes.

1 Manmuvrabilité ; déerechage du bout d'aile. Retour en vol instantané.

1 Wing-over : rien 4 signaler

€ Fermeture asymétrique : mains de 457, I'aile déroule et rouvre sans
probléme.

€ Fermeture asymaétrique maintenue : forte accélération, réouverture
et retour en vol sans incervention,

4 Wrille :sortie + 180°. Amaque oblique, Retour en val sans intervention.

¥ Décrochage asymétrique : décroche par le bout d'aile puis retour instan-
ané en vol,

i Fermeture symaétrigue : réouverture spontante.

1360" engagés :sans probléme.

MESURES
i Charge alaire durant I'essai : 3,52 kg/m’ (pour 25,8 m® et 91 kg)
i Vitesse maxi mains hautes : 3% km/'h
1 Vitesse maxi accélérée : 53 km'h
{ Finesse maxi : 88 (TC :-1,09 mfs & 34.8 km/h)
 Taux de chute mini:-1,0] m/s (finesse : 8,3)
i Dacrochage : 24 km/h
(Mrwures prives & alosude | 0080 m, wee Seywatch Pro of Flrvec 4030 Gpa. Acces. Lagiciel Aigshast pra 4.0,

APPRECIATIONS

* Finition + Résistance i la turbulence

o

& Manuel de veol nc = Capacité de réouverture
& Démélage wrxw  » Solidité A vitesse maxi
» Ecopage wwass  » Capacité au vol lent
» Gonflage sans vent wwaxx & Performances
+ Gonflage avec vent wwwxx  # Descente aux B
* Précision des commandes sssss = Oreilles
» Lagéreté des commandes  wwsses = 360° serrds
= Manfabilits wawaex  » Atterrissage
* Amortissement en tangage «««+  + Rapport qualité/prix
* Mauvdis s« moyen si+ bon svwe oxcellent sesss parfait
NOTRE AVIS

Du haut de gamme, sur tous les plans...



