Aprés plus de 20 heures
avec cette aile et a la vue
du potentiel, difficile de

cataloguer. Béte de ;‘“f“'"”"y
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course ol excellente
machine intermédiaire 7 v

Apco confirme son savoir-
faire en alliant ainsi sérénité
et performances,
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LES VIEUX DE LA VIEILLE

LE R R R R AR RS R R RN R R RTEREREEE Ty

Apco est historiquement lide au monde du Vol
Libra, Ex-fabricant de dellas, des records FAI lui
s0nt attribwés en parapente, avec souvent Alex
Louw, le melteur aw point de la firme. Les parfor-
mances dans toutes las catdgaries, sauf en voile
typiquemant dcala, sont bien souvent au top de
oo qui exisle. La clientéle en France resle fidéls
4 la marque et nombraux sonl ceux qui sont
passes de |a Fulura 4 la Bagheera puis aujour-
d’hui & la Simba. LAllegra reste au catalogue
avec deux versions, AFNOR et DHV. C'est une
aile parmi les plus fines en standard. Les inves-
tiszements portent leurs fruils en maintenant
APCO parmi les leaders mondiaux. La Simba
suspentée fine marque des points &l gagne en
PWC.
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Le tradibonnel sac Apco offre volume da porta-
ge, confort, mais avesi difficulld & rendrer dang e
dos des anciennas sellatbes. Vo son volume plié.
il peut prasaue servir de protaction dorgale de
fortune ! On découvee un sac da pratection et
une sangle pour 1enir la voile. Plus quelques
cadeaux... Le manuel déliveé est complat,
nelamment 2vec les plans de suspentage. Un kit
de réparation dépanne dans ['urgence.

La voilzrie e51 un alliage de Mylon rpstop, *zere
porosity” grace a son enduction silicon-polyurd-
thame (Gelvenar), de différents grammages
selen les pigces. Des renforts trilam {180g/m?)
avet un galon en Dacron raidissent les entrées
de caisson. Les 31 caissons ouverls de la
médium sont larges, incorporant des biais de
reprize de charge sur la rangée A et B, inséres
au fiers de 'extrados de la cellulz, Sur les
rangeées G et D, un systéme de pont sur tnis cel.
lules, démarrant d'un intrados de la premiére,
raversant la cellule centrale de I'unilé en son
milieu et finissant sur lintrados de |a troisiéme,
assure la rigidité de la vodte. Des guilleties anire
chagque cloisan au bord de fuite raldissent le

Nodez )

la faible etllip- 2"

se du bord de fuite

avec meme un décrg-
chement léger au cenlre =~
de: la: vedlle vers avant. Le
bord d'altague est en ellipse
plus’ prononeée; bien arrondi

nour les

volel. Chague cloison st suspentée sur A et B
par lintermédiaire d'un brin court en Dyneema
non gaing de haute résistance UV, réuni par 2
SUr ung suspente inlermédiaire, Sur les rangéas
C ot D, les cloisons sont suspentéas une sur
trois. Linserlion de ka partie inftermédiaire se fait
par une atache en drisse de 2 mm environ & la
place des tradiionnelles sangletias en polyaster.
Le bord d'attaque est en ellipse modésée, e bard
de fuite quasi rectiligne. Le milieu du volet est
légérement en arriéra de 'ensemble, Quelgues
systiémas rélracteurs du bord de fuite plissent le
bord de fuite au freinage. | est galonné, cousu
au double point drait,

Les stabilos sonl d'envergure dégressive vers lo
boutl de plume el comptent 6 cellules lermaes,

Texte et photos :
Jean-Gabriel Thillard
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JNOTES...

renforcds pour certaing par des blals, Laur
coupe esi careée, legéremant dvassde vers
le bord d'atlague.

Les parlies basses A, B et C sont divisdes
&n 3 ou 4 brins en patte d'oie. Les D sont
diffusés sur la vodte en pyramide sur deux
étages pour & points. On dénombre 104
poinis dinserticn,

Les éldvateurs ont 4 branches da 52 em
el, en fait, C et D sont sur la méme ligne
danverquee, 1 seule suspents vers 'exté-
rieur sur les C. Les parfies basses (A3,
B3+41, C1, D2) sont trés longues, allg-
geant considérablement le cdne de sus-
pente, La struciure de la voile irés élabo-
rée, & permis des suspentes haules
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courles sans craindre des lensions dans le fissu,
Laccelérateur est moullé sur 2 poulies
Austrialpin frappées & platl pour une distanco
inber poulie de 19 cm, 506 57 cm de traction pour
voler “lull speed”, de quoi metire la grande échel-
le de pompier !

Le barreau se lie par un systéme da “croc-dendu’
sur une drisse intarchangeabls. Les pouliss som
prolégées par des manchons en néopréng, A
I'accélération, le systéme rend la voile plus
piqueuse an son canira.

Le frain passe par une poulie irappée sur une
sanglelts de & cm el 52 commande par ung pai-
gneée disposant d'un appui semi-rigide, fixé par
pression magnélique.

Sur la version “serial class”, das affichaurs libé-
rent ou tendent D el © (amplitude 13 cm}, La
drizse de frein st alors en Dyneema non gaing
prodilé et passe dans un simple anreau pour Svi-
ter un éventual coincemeant dans une poulie. La
distance inter-poulias est de 17 cm sur l'accéle-
rateur. Les maillons de suspentage soni des
‘Péguet”en inox, blegués par une pidce anti-
retournarmant. Un joint ionique solidanse les sus-
pentes, évitant 'usure des gaines. Le passage
des maillons de selletle se fait sur une double
apaisseur de sangles non cousuos. Donc
aftention lors du montage a
bien prandra

les deux sangles avec le maillan.
Les tailles ne sont homolhatiques ni en
allangament, mi en nombre de caissons,
ONY VA ?
En penie faible el pau alimenide, [a présen-
ce de la voile dans les avanis facilite la per-
ception d'une montée dissymétrigue. La
momnide prograssive de la vislle paul 2'abte-
nif en pau de foulde, en plagant les coudes
au corps &l en basculant le buste en avant,
La facilié de gonflage permet tout type da
gestuelle. C'est rassurant en décollage
court. Aucun probléme de démélage.
Largemant essayé sur la meédium en brise
forie, la voile n'affiche que peu de tendan-
ceé au dépassement. Le jeu en lacet
demande un pau de doighé pour éviter de
décrocher la demi-aile. Des appuis selletie
en monés face a la woile sont préférables a
des actions farouches & la commande. I
suffit tout simplement de soulager ["éléva-
feur le plus incling, La sensation de prise
&n charge en douceur est tout de suite ras-
surante, v compris & basse vitesse. Une
larrmature & 40 % au décallage
en brise forte n'a engendre ni
retation ni perte significative de
portance. La simple tenue d'un
freinaga modéré symétrique a
out ramens dans Pordre,

PARTI |
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Souws Simba Mediym sus-
pentée  normale  [“public
clags" 1), j'al mesuré 37 km'h

el 38 kmvh sur la “serial
class” & 97 kg PTV. En taille
small 38 km'/h a4 94 kg

(charge alaire 3.64 kg/m?,

trés forta). Des mesures &

un peu plus de 100 kg sur

la meédium “public class”

ot donné 38 km'h

(finesses B,81). C'est de
toute fagon rapide.

Un excellent planer la

distimgue d'autres

woiles en  fransilion

dans la brise avec un

bon mordant  emn

enirée d “ascendan-

ca. La finesse maxi-

male sur la sérig

suspenide normale

serait entre 33 at

37 kmwh  pour

presque 9,

O et plutdl habifué aux meilleurs plansr bras
hauls dans cette calégorie, Des finesses enire
8.9 el 9.1 entre 38 et 41 km/h & 97 kg sur la
Simba Medium suspentée fine traduisent |2
potentiel exceptionneg! de la waile. En ferme de
planer, il est plus intéressant sur le modéle
“serial class" de reldcher 2 cm pluth que
d'accélérer un tiers au neutre. En ce qui cancer-
ne [a Small 4 84 kg, le faux de chufe est pénalisé
entre 33 et 38 km'h, "dégradant” la finesse & 8.6
bras hauts, Légére exagération du construciaur
avec 1 mfs & 38 kavh, ca fail toul simplemeant
10.5 de finesse ! C'est toutefois la machine de
zerie la plus performante essayeée cette saison al
jamais mesurée par Vil Libre | Exceplion ou 1ans
dance nalurelle d' Apoa?

On vole 3 33 km'h avec 5 cm de frain, puis 30
entre 10 et 15 cm. Doucement donc sur les
maneites ! Les freins deviennent moins efficaces
ansuie : 27 Krmvh pour 30 a 40 em d'amplilude.,
C'ast conforfable avec une bonne stabilité mais
nécessite de bons biscolos & ¥ kg toul de méme,
La réponse 4 une scllicitation & la commande
soule esl un wirage sans inslabilité génante an
roufis. |l waudra misux remanter la main exiensy-
re pour &viler la tendance a la vrille, Le point de
décrochage apparail doucement pour plus de
10 kg {1} & 21 km/h dans la zone des &0 cm
d"amplitude, courante dans celle catégorie, La
woile cherche & revoler par des mouvements de
lacet. Labattée est amortie, pau profonde.
Laccélérateur trés efficacs dalivre 42 kmv'h au
premigr barreaw powr 1/3 de lNamplitude. La res-
source au relacher i€moigne de son efficacité, A
fond de barreaw : 51 kmvh. Son agencameni
gvite normalement les fermeluras asymeatriques.
Plus de 55 kmvh pour la version “sernial class™,

La stahilité en tangage ast exemplaire facilitant
les transitions ‘bras hauts”, Le lacel asl plus pré-
sent avec un lravail indépendant, ressenti & la
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selleite, des demi-giles. Lamartissement est
encore de mise tempérant le mouvement de la
woile.

En roulis, la stabilita est aussi bonne brag hauts
qu'a 23 % de Ireinage. Donc de linformation
mais juste og qu'il faut avec un bon amortisse-
menl sur tous les axes. Catte qualité permel de
voler & 44-46 cm at relrouver toul le pilolage sel-
lette nécessaire en thermique, Bon quand ¢a
bouge, revenez a 42 cm, Cela ne limite pas le
lace! mais diminue le fravall induil des dami-
ailes,

Les vols ont é1é finalement effeciués avec la sel-
lette Power Top Air Bulle cheisie par le construc-
teur pour homologation. En début d'appui, le
roulis inverse faible se gomme par un lager
cadencement, presque plus efficace que la sal-
lafte, La mise &n virage ast progressive en don-
nant la pricailé au lacel & partic da 15 cm de frain
hors garde, Les 15 s'entretiennent entre 15 at
20 cm et 3.5 a 4 kg d'effort ef 10 & 15 cm da plus
pour 30°, Lappui de 5 kg pour e maintien en
virage lranc sora soulagé par un appul sellaite.
Dans les plus grandes nclinaisons, l'augmenta-
lion de l'effort est trés imporiant, exponentiel & la
mode germanigue, garantissant ginsi d'un risque
de décrochage asymétrique. Les vilesses an
rofatian soni da Mardre de 35 km/'h, laissant la
pilete facilernent dans Mascendance. La selledte
seule ne permel pas de deéclencher Iz virage et il
fawdra gérer le lacel & la commande pour Finitia-
lion. La taile Small surchargée présente plus de
roulis ef lacet inverse el moins d'homogengite en
courbe dans |a lurbulence, La grande sceur plus
docile & la commande, “moyenne” plus conforla-
blament avec moins de dérapage. || faul das-
cendra en dessous de 52 kg pour refrouver avec
la Small Iz méme confort que sous la Medium,
avec moins de dérapage.

En thermique, des ampliiudes inlernes et
externes trés imporianies permelient de “noya-
ter”. La sensafion de visser est alors pardaite &1,
couptée au bon rendement de la voile, c'est la
haut ¢ la grappe en wn chn d'azil. Le recamirage
demande de remeonter la main axiérieura et un

bon départ de poids & 1a sal-
letle. Un nouveau caden-
cement génére ung res-
source trés importanis,
A ce jeu, clesl la
meileurs  que e
connaisse en lerme de
rendemant. Difficile de
WiiF son axirados.
Les inversions de virage sont
progressives  demandant un
peu d'anticipation et un bon appui

Les

cellules soni larges
seqmentées par - des
biais de reprise da charge
montis sur chaque clol-
san et regris au 13 de
Fexfrados de la cellule,
d'oli - lex  coulures

exfemes.

salledta,
Le 350° engage demands une implication "sel-
lette-commande” pour atteindre des faux de
chute importants. Sur des appuls moyens, la
centrifugation ast élevéa. La réponse & la com-
mande est encore eflicace pour passer les
- 10 mis, Un appui radical d&s le début permet
de passer kes - 13 mv's en moins de 2 1ours.

Les B reldchés lentement conduisant la voile &
un retour en wol sans abaliée violents e avanl le
relacher compled, treduisant une bonne délense
da la volle aux augmeantations importantes d'ing-
dence.

En agrologie soulenue, les fermelures asyme-
triques n'oni induit aucun départ en rotation ni

Enn.nées techniques constructeur

» Moddéds ¢ Simba
Type Ksmall Small Hédiur Large
Surface plat (mf) M9 I8E  ITE INd
Enverguredplit{m} 11.9 12> 11% I35

Allonpement 51 B & b3

Cellules 1T 11 B 1 £ S 1|

Palds afe {kg) 4.4 ) T4 14

PTY (kg B07S  TIAD 85105 (00-110

Label Afnor Performance toute taille
DHY2 saud (X5)

Prix (F) 06d 22500 kipoO 33500

*. Constructaur : APCO Aviation Led« ROB, 1124 «
HOLON 58121, ISRAEL « Tél : 971-4-627 37 17, Fax : 971
45273723, Web - http:lwww.apecaviation.com!

" Distributeur ! Air Bulle Atterrissage Parapente »
38640 LUMBIN, Tl :04 76 02 26 26, Fax : 04 76 88 29 59,
E-rnall : Infoi@parapente. i, Web swwwalrbulle.com,

Tableau récapitufatif des mesureslh’ S0 5

Version “pubhc class”

Tempirature 137 en moyenne
Pressionimer moyenne de 1910 Hpa
Altitude décollage 950m
Charge alaire 151 kglm= {fores).

Yitessa bras hauts 37 komv'h au Skpwatch Pro

Vitesse accelerée 51 kmih poulies en bugée
Décrochage 21 knalh & 210 kg d'effores
(totalernent dissuasif)

Effarts &n vol deait | kg &30 kmih
45 kg i 27 kmih

Efforts en virage 4 kg 3 30 kmih et 15 d'inclinaison,
§ kg & 30° et 30 krenik

omparternent spirale ____ stable toute inclinaison (<45°),
Irversian de virage 4 5 pour 307 & 30° d'inelinaison

Boawlis inverse gres modére
Laces leger instable, amorti
Tangage stable, amorti
Roulis stable ameirti
Greilles W« L5 emls & 36 kmith (instabdfité lacer)
¥z moyennies 0.%8 mls a 30 krnihy, 1,03 2 33,
LASA3T, [28 340, 14343, L5 ad5

Finesses moyernes 844 3 30 b, B84 3 33,
EEBAIT, 623 40,84734),7.00a 45
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SIMBA... La tranquillité pour les pilotes...

apparition da

phase parachula-
le, Elles &taient
limitées aux cel-
lules formdos des
stabilos. En farme-
fure walontaire, la
tandance
décrochage  est
frés faible lors du
contre & la com-
mande. Dans cefte
configuration, la
viile resie le plus
souvent sagemsnt
au-dessus de la
(&1 du pilcde ouen

¥ déesllaps,
X perlomiance

X amorissement
au
X gualilé de consbruclion

X Oredllie phos skakip
¥ virage plas incisid

trés |égeére abat-

g, sans perte
significative  de
vilesse donc peu de risgque de parachutale.
La woile déroule du centre vars le slabilo, pro-
gressivement, avec une legére gide a la com-
marvde pour le bout de plume.

La tandance & la valle ne 2e vénle que pour une
exageration d'appui en dessous de 27 kmvh, en
ratafion, aves un second appui sur la commands
extérigura trés imporiant.

Les orgilles sont difficilernent réalisables si vous
Bles en position couchée ow courl (&) de busta e
de bras, Une solulion ; fairg lune puis Fautre, pas
de rizque de dévia-

on de cap, Les Wz
oblenues ne sont 8
pas trés  salva-
trices dans l'as- |
cendance  qui
vous manace ef

I gain de stabili-
W @3t rés
médiocre |

Les argilles flap-
pent loin derrigre
le bord de fuite &t
induisent  des
mouvements de
lacet  génanis,
ampliliés  avec
l'utilzation  de
I'acceléralaur. A
deux suspentes,
stoppez toul ! Le
rguvament do lacel devien inguiétant, Donc
pas un bon moyen de descente ni da stabilisa-
tion, Soyvez plubdt actii aux commandes ef, a la
limite, frainez & 20-25 . Ca calme bien ke jeu en
labasse sévhre.

Le manuwsal de vol nous parle da la possibilie de
manceuvre aux C, Allention ! Une fraction trop
imporianie entraine un décrochage d'un bon
fiers daile aves déformation de l'envergure.

CONCLUSION
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Chez Apco : beascoup de pelils
cadeauy et des slavaleurs brhs
bien finis.

APCO a réussl son parl en déliviant cetle Simba
a un public averti perlormances el sécuritd pas-
sive. Je la place sans probleéme dans les
machines les plus performantes et les plus
accessibles de catte catégorie. Camorlissement
es! imporiant, paut &lra rapreche par un pilols
exigeant en sensalions, Mais ells emmeanera loin
le pile sage en cross tramquille. De plus en
compé&lition, efle gagne. Voir Garoline en PWG &
Simmental | 1B
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